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In Sachen Streckensicherheit nimmt der DMSB immer
wieder eine Vorreiterrolle ein. Zu den jiingsten innovativen
Projekten gehort die Kontrolle von Geschwindigkeitslimits

per Satellitenortung: Auf der Nordschleife sorgt das
~GPSauge” seit diesem Jahr fiir mehr Sicherheit - gerade .+
auch fiir die dort eingesetzten Sportwarte der Strecken-
sicherung. Den ultimativen Hartetest bestand clasas%m&:L ;
beim lingsten und teilnehmerstarksten Rennen : 5
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.Doppelgelb” — das bedeutet auf der
Nordschleife hochste Alarmbereitschaft.
Die VLN Langstreckenmeisterschaft Niir-
burgring reagierte bereits im vergange-
nen Jahr und legte eine Geschwindigkeit
von 60 km/h fest. Fahrer, die eine Gefah-
renstelle passieren, miissen in der VLN
und beim 24h-Rennen das verbindliche
Tempolimit einhalten, um die Arbeit der
Sportwarte der Streckensicherung gefahr-
los zu ermaoglichen. Doch immer wieder
gab es in der Vergangenheit VerstoBe
gegen diese Regelung, die gerade auf der
langsten Rennstrecke der Welt zudem
haufig nur schwer nachvollziehbar und
beweisbar waren. Abhilfe schafft seit die-
sem Jahr ein System, das in enger Zusam-
menarbeit von Verantwortlichen der VLN
und des 24h-Rennens sowie dem DMSB
mit dem Unternehmen ,GPSauge” ent-
wickelt wurde.

Das innovative System setzt auf High-
tech: Jedes Fahrzeug ist mit einem GPS-
Sender ausgestattet, der im Sekunden-
takt Daten registiert: Zeit, Position und
Speed werden exakt aufgezeichnet und
per Mobilfunknetz in die Rennleitung
tibertragen. Dort wird das Verhalten der

Die GPS-Daten sind online abrufbar - in abgespeckter Form

sogar per Smartphone,

LA N LSYLGN 5-6/2013

\X \. —

In der Race Control laufen die Faden der Streckensicherung

Zusammen.

Teilnehmer auf diese Weise so
transparent wie nie zuvor. ,Die GPS-
Ortung ist ein Riesenschritt in Sachen
Sicherheit und Fairness”, fasst DMSB-
Generalsekretar Christian Schacht zu-
sammen. , Denn die Mehrzahl der Fahrer
ist sich durchaus bewusst, warum es
wichtig ist, das Tempo bei Gelbphasen zu
drosseln — aber schon ein einziger Aus-
reiBer gentgt, um unndtige Gefahr zu
produzieren und zudem den Wettbewerb
zu verzerren. Dem wirken wir mit dem

neuen GPS-System entgegen. Es hat die

Disziplin auf der Strecke verbessert und
die Arbeit der Streckenposten sicherer
gemacht: Aus unserer Sicht ist diese Tech-
nik damit ein voller Erfolg.”

GPSauge wacht iiber die Teil-
nehmer

Das GPSauge in den Rennwagen hat die
GroBe eines durchschnittlichen Smart-
phones und kommuniziert iiber zwei
Antennen mit dem Satelliten-System.
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Eine eingebaute SIM-Karte sendet die
Daten mit einer Frequenz von 1Hz an
einen Server, der die aufbereiteten Daten
wiederum an eine App sendet. Die
Geschwindigkeitstoleranz liegt gerade
einmal bei 0,5 km/h. Sollte in einem

Abschnitt der Nordschleife kein Netz vor-
handen sein, dann speichert das GPS-Sys-
tem die Daten sogar bis zu zehn Minuten
und verschickt diese, sobald wieder eine
Verbindung zum Datennetz der Telekom
besteht.

200 Posten entlang der Strecke
Die Griine Hdlle hat ihre eigenen Gesetze.
Die besondere Topographie der Eifelland-
schaft und die auBergewdhnliche Lange
der 25,378 Kilometer langen Kombi-
nation aus Grand-Prix-Kurs und Nirburg-
ring-Nordschleife stellen nicht nur fir die
Teilnehmer eine besondere Herausforde-
rung dar, sondern auch fir die Rennlei-
tung. Denn im Gegensatz zu modernen
Grand-Prix-Kursen, kann auf der Nord-
schleife nicht jeder Meter mit Hilfe von
Streckensicherungskameras eingesehen
werden. Die Sportwarte vor Ort sind das
Auge und der verlangerte Arm der Renn-
leitung. Auf der Nordschleife und dem
GP-Kurs sind Sportwarte der Streckensi-
cherung auf 200 Positionen im Einsatz,
die auf einer digitalisierten und einer
satellitenbasierenden Karte eingezeich-
net sind. Um diese Karte zu erstellen,
wurde im Vorfeld die Nordschleife mehr-
fach vermessen.
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Tempo 60 fiir die Sicherheit

Wird in einem Streckenabschnitt die Gel-
be Flagge doppelt geschwenkt, werden
der Rennleitung Tempo-60-VerstoBe
automatisch auf der Karte am Monitor
angezeigt und kénnen unmittelbar nach
einem klar definierten Strafenkatalog
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geahndet werden. , Wir bekommen eine
automatische Anzeige, wer wo zu schnell
fahrt", erklart Walter Horung, Rennleiter
des 24h-Rennens. ,Diese Zwischenfélle
werden zusatzlich automatisch ausge-
druckt.” Eine eigens entwickelte App, die
mit eingeschrankten Berechtigungen
auch fiir Teams und Zuschauer zur Verfii-
gung steht, zeigt auf einer Karte jederzeit
die Startnummer, die Position und

die Geschwindigkeit der

einzelnen  Teilnehmer

an. Das System spei-
chert alle Rennda-
ten selbstverstand-
lich auch auf einem
Server, sodass eine
Analyse
auch nach dem Fallen
der Zielflagge maglich ist.

jederzeit

Fernsteuerbare FlagMaster im
Einsatz

Eine weitere Innovation auf der Nord-
schleife war der Einsatz von sogenannten
FlagMastern beim 24h-Rennen 2013. An
mehr als zwei Dutzend Stellen, die beson-
ders uniibersichtlich sind, unterstiitzen
nun helle LED-Blinklichter die Gelben
Flaggen der Sportwarte. So war auch bei
Nebel, Dunkelheit ader gleiBendem Licht
gewahrleistet, dass die Teilnehmer die
Signale am Streckenrand wahrnehmen
konnten. Dazu konnten die FlagMaster
von den Sportwarten der Streckensiche-
rung ferngesteuert werden. Die Positio-
nierung ist so unabhdngig vom Standort
der Helfer und kann auf den Sichtbereich
optimiert werden, ohne dass sich Perso-
nen zur Aktivierung in Gefahr bringen
miissten.
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«Die Geschwindigkeitskontrolle per GPS ist auf der Nord-

schleife ein voller Erfolg.”

Liebe Freunde des Motorsports,

ob bei GleichmaBigkeitspriifungen, in der VLN oder beim 24h-Rennen: die Nordschleife stellt
an Fahrer, Teams und Organisatoren ganz besondere Anspriiche. Nach der Verbesserung der
Sicherheitssituation fiir Fahrer und Zuschauer durch die Erhohung der Leitplanken und den Auf-
bau der FIA-Zdune in den vergangenen Jahren haben sich die Verantwortlichen der verschiedenen
Rennserien und des DMSB in diesem Jahr inshesondere dem Umgang mit gelben Flaggen
gewidmet — mit Erfolg wie ich finde. Denn die Zahl der GelbverstoBe hat drastisch abgenommen:
Wahrend beim 24h-Rennen im Vorjahr noch 52 Fahrer zur Stop-and-Go-Strafe an die Box
mussten, waren es in diesem Jahr nur 18. Bei den Teams hat sich eben herumgesprochen, dass
per GPS die erlaubte Geschwindigkeit von 60 km/h kontrolliert wird, sodass an den Unfallstellen
drastisch langsamer gefahren wird.

Das ist nicht nur eine faire, sondern fiir die besonderen Umstande der Nordschleife auch eine
praktikable Losung. Nattrlich gibt es dabei immer mal wieder Situationen, wo ein Fahrer spater
abbremst oder beim Zeigen der griinen Flagge ein paar Meter friiher aufs Gas tritt. Aber im
GroBen und Ganzen ist diese Losung fair und transparent, und die Details diirften sich spatestens
bis Saisonende eingespielt haben. Vor allem aber fiihrt sie dazu, dass die Marshals, die auf der
Strecke arbeiten, ihre Aufgabe viel, viel sicherer erfiillen kénnen. Und das ist — bei allem Kampf
um Zehntelsekunden — fiir mich das Wichtigste.

Ubrigens ist mir bei meinen Einsitzen in VLN und beim 24h-Rennen noch etwas aufgefallen:
der groBe gegenseitige Respekt. Ich habe keine einzige brenzlige Situation zwischen Fahrzeugen
aus den groBen und den kleineren Klassen erlebt, und auch die GT3-Fahrzeuge untereinander,
die dank Balance of Performance auf praktisch identischem Niveau fahren, lassen sich den Platz
zum Atmen. Ich hoffe, dass das auch weiterhin Schule macht — denn dann macht das Rennfahren
noch mehr SpalB!

Ihr

Bernd Schneider
Sieger 24h-Rennen 2013
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